
511/8

istniejąca nawierzchnia do rozbiórki

projektowane pobocze gruntowe
(jasne kruszywo łamane)

projektowana zieleń

projektowany chodnik
(kostka betonowa szara)

projektowana jezdnia bitumiczna

projektowane wyspy segregacyjne
(kostka granitowa)
projektowane zjazdy
(kostka betonowa grafitowa)

projektowana zatoka autobusowa

istniejące granice działek

projektowane osie dróg
istniejące numery działek

projektowany krawężnik betonowy 20x30cm

projektowana krawędź pobocza

projektowane obrzeże betonowe 8x30cm

projektowany krawężnik betonowy 20x30cm obniżony

projektowana krawędź jezdni

projektowany krawężnik drogowy 12x25cm obniżony

projektowany ściek z kostki betonowej

projektowana bariera ochronna N2W3
projektowana barieroporęcz ochronna

LEGENDA

projektowany krawężnik trapezowy 15/21x30cm
projektowany krawężnik granitowy 20x25cm obniżony

projektowane zarurowanie rowu odwadniającego

projektowany przydrożny rów odwadniający
projektowana skarpa

umocnienie skarp i dna rowu
narzutem kamiennym na geowłókninie
i podsypce z kruszywa 0/4

projektowane płotki herpetologiczne

ELEMENTY SIECI KANALIZACYJNEJ

projektowana sieć kanalizacji deszczowej
proj. studnia wpustowa z przykanalikiem

istniejąca sieć wodociągowa
ELEMENTY SIECI WODOCIĄGOWEJ

zabezpieczenie sieci rurą osłonową
projektowana sieć wodociągowa
likwidowana sieć wodociągowa

projektowany hydrant

ELEMENTY SIECI ELEKTROENERGETYCZNEJ

projektowany słup z oprawą drogową
projektowany kabel oświetleniowy
zabezpieczenie kabla oświetleniowego
rurą osłonową

ELEMENTY SIECI TELEKOMUNIKACYJNEJ
istniejąca sieć telekomunikacyjna doziemna
istniejąca sieć telekomunikacyjna do demontażu
projektowana sieć telekomunikacyjna doziemna

projektowana sieć elektroenergetyczna
(zasilanie znaków aktywnych)
projektowany znak aktywny

zabezpieczenie sieci rurą osłonową

ELEMENTY OŚWIETLENIA DROGOWEGO

istniejąca sieć elektroenergetyczna do demontażu

projektowany słup z żerdzi wirowanej
istniejący słup linii napowietrznej do demontażu

proj. kabel elektroenergetyczny nn
proj. zabezpieczenie kabla
elektroenergetycznego nn rurą osłonową

istniejąca sieć elektroenergetyczna

zinwentaryzowane obszary zalesione/
krzewy przeznaczone do wycinki

654

628 zinwentaryzowane drzewo
przeznaczone do pozostawienia

98 zinwentaryzowane drzewo
przeznaczone do wycinki
zinwentaryzowane obszary zalesione/
krzewy przeznaczone do pozostawienia

546

WYCINKA DRZEW I KRZEWÓW
NASADZENIA DRZEW I KRZEWÓW

drzewa lisciaste do nasadzenia

projektowana sieć drenarska

istniejąca sieć kanalizacji

linie rozgraniczające teren drogi wojewódzkiej

linie określające zakres budowy lub przebudowy zjazdów
linie określające zakres budowy lub przebudowy innych dróg publicznych

linie określające zakres budowy lub przebudowy sieci uzbrojenia terenu

linie określające zakres rozbiórki istniejących obiektów budowlanych

linie określające granice terenu niezbędnego dla obiektów budowlanych, w tym:

linie określające zakres przejścia przez teren wód płynących

linie określające zakres budowy lub przebudowy urządzeń melioracjiwodnych szczegółowych

linie rozgraniczające terendróg gminnych oraz dowiązania do starego przebiegu drogi wojewódzkiej
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Inwestor:

Nazwa inwestycji:

Tytuł rysunku:

Projekt zagospodarowania terenu
Nr umowy: Data opracowania:

Nr 2.2

Branża: Stadium dokumentacji:

mgr inż. Radosław Pietruszewski

mgr inż. Marcin Matysik WKP/0233/POOD/06
specjalność drogowa

mgr inż. Łukasz Szuba 7131/190/P/2002
specjalność konstr.-bud.

Skala: 1:500

WKP/0308/POOD/11
specjalność drogowa

Stanowisko Imię i nazwisko PodpisUprawnienia

inż. Agnieszka Rak SLK/1159/PWOS/06
specjalność instalacyjna

7131-7132/137/PW/2002
specjalność instalacyjna

mgr inż. Piotr Piskorek ZAP/0219/POOE/11
specjalność instalacyjna
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Sprawdzający
Branża drogowa

Projektant
Branża drogowa

Projektant
Branża drogowa

Branża mostowa
Sprawdzający

Sprawdzający

Projektant

Sprawdzający

Projektant
Branża elektroenergetyczna

Branża elektroenergetyczna

Branża wod-kan

Branża mostowa

Branża wod-kan

inż. Ireneusz Berger 0562/97/U

Zbigniew Anioła 0277/96/U
spec. telekomunikacyjna

spec. telekomunikacyjna
Sprawdzający

Projektant

Branża telekomunikacyjna

Branża telekomunikacyjna

06/2023

Projektant

318/14.WD/21

Wielkopolski Zarząd Dróg Wojewódzkich w Poznaniu
ul. Wilczak 51, 61-623 Poznań

mgr inż. Michał Słaby MAP/0370/PWBE/17
specjalność elektryczna

Rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 444 

na odcinku od drogi krajowej nr 25 do Szklarki Myślniewskiej - etap 2
 Krotoszyn - Odolanów - Ostrzeszów

WKP/0364/POOM/15
specjalność inż. mostowamgr inż. Błażej Tyburski
WKP/0091/POOM/06

specjalność inż. mostowamgr inż. Krzysztof Pokorski

mgr inż. Agnieszka Bosacka
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